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arecia que, esta vez s, el tren de alta velocidad estaba a punto
de llegar a Almeria tras afios de avances, parones y aplaza-
mientos de las fechas previstas para la finalizacion de las
obras de la LAV Murcia-Almerfa. Este afio, 2026, estaba mar-
cado en rojo en los calendarios de ciudadanos y empresas que con-
taban con un medio de transporte répido y eficiente que venia, ade-
mds, a dar un impulso a los distintos sectores econdmicos de la pro-
vincia. Pero, de nuevo, habré que seguir esperando.
Entre finales de 2029 y 2030 es la nueva fecha sefialada. Asi lo creen
plataformas como #ObjetivoAlmer{aAVE, impulsada por la Cdmara
de Comercio de Almerfa, y la Mesa del Ferrocarril. Las obras contind-
an, esta vez no hay parones indefinidos ni tapiado de ttineles como
durante el Gobierno de Mariano Rajoy, pero a pesar de las buenas
sensaciones iniciales, cuando se retomaron las obras y se dot6 de
presupuesto a esta infraestructura, los tiempos se han ido dilatando
enlos dltimos meses y todo indica que la via no estard completa hasta
el aflo 2028, como pronto.
No es la primera vez que se amplia el plazo para la llegada de la alta
velocidad a Almerfa. Cuando se retomd el proyecto, al final de la épo-
ca de Rajoy, estaba prevista para 2023, fecha que se mantuvo en la
primera etapa de Sanchez, con José Luis Abalos como ministro de
Transportes. Segtn se iba acercando la fecha, estaba claro que no se
iba a poder cumplir y acabé aplazdndose hasta finales de 2026, cuan-
do tendrian que estar finalizadas las obras. Mds adelante, este afio era
para tener la LAV construida, aunque los trenes tardasen unos meses
mds. Y ahora, esos trenes no se esperan hasta finales de 2029, en la es-
timacién mds optimista.
Si hace un afo, el principal problema para el cumplimiento de los
plazos estaba en las obras de soterramiento en Lorca, ahora el tramo
Lorca-Pulpi es el ‘culpable’ del nuevo retraso previsto, segtn la valo-
racion de #ObjetivoAlmerfaAVE. Tienen un buen argumento: aparte
del retraso que se ha acumulado en las obras, la construccion de este
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tramo estd pendiente de que se apruebe una modificacion en el pro-
yecto original.

22 ANOS PERDIDOS

José Carlos Tejada, portavoz de la Mesa del Ferrocarril de Almerfa,
confirma a Foco Sur que uno de los factores que van a retrasar la fi-
nalizacion de las obras es la fecha limite de licitaciones de suminis-
tros de materiales necesarios para construir la Linea de Alta Veloci-
dad. Es el caso del balasto, uno de los elementos que, junto a las tra-
viesas, el carril y los desvios, conforman las vias ferroviarias, que tiene
como plazo hasta 2028. Si se apuran estos plazos de entrega, se po-
drfa dar el caso, como estiman las plataformas, de que la via esté
construida a expensas de poder finalizar ese tramo. Y luego, se ten-
drian que realizar las pruebas de seguridad con el tren laboratorio,
que llevarian unos meses més.

“El tramo de Pulpi-Lorca tiene como fecha de suministro hasta fina-
les de 2028 y una vez que se ha colocado la traviesa y el balasto, se si-
gue con las superestructuras, la colocacion de catenarias, la cons-
truccion de las subestaciones y, cuando esté todo terminado entre Al-
merfa y Pulpi, el tren de laboratorio de seguridad empezard a circular
y estard circulando bastantes meses”, detalla. Con este panorama, en
la plataforma ciudadana calculan que los trenes de alta velocidad no
llegardn a Almeria hasta 2030.

“En Almerfa, hemos perdido 22 afios de desarrollo y de crecimiento
econémico por no tener una conexion con alta velocidad que nos
una tanto con Madrid como con Barcelona”, asegura Tejada, que re-
cuerda los ocho afios de parén de obras durante el Gobierno de Ma-
riano Rajoy y los ocho, mds los que quedan, que estd durando la
construccion con el Gobierno de Pedro Sdnchez. Asimismo, sefiala
que el ritmo de las obras “ha tenido su repercusion en que Andalucia
tampoco se ha dado prisa en construir el puerto seco de Nijar”.
Tejada es mds optimista en el caso del soterramiento y la nueva esta-
cién, que si cuenta con que estén finalizados a lo largo de 2026. Sobre
todo porque “si quieren cobrar los fondos europeos, el 31 de diciem-
bre de este afio tienen que tener certificado todo”. En este sentido, el
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Arriba, vias de la LAV
en la Estacion
Intermodal; y viaducto
de Cuevas sobre la
AP-7 en el tramo Pulpi-
Vera. Abajo,
construccion de la
estacion de autobuses
y el aparcamiento; y
estado de las obras en
el tramo Lorca-Pulpi,
las mas retrasadas
segun la plataforma
#0bjetivoAlmeriaAVE.
En la pagina anterior,
obras de soterramiento
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portavoz de la Mesa del Ferrocarril cuenta que a ellos les aseguraron,
tras preguntar cudndo volverfan los trenes de Madrid y Granada a sa-
lir desde la nueva estacién de la capital, que “la recuperacién de los
trenes aqui en Almeria serfa para el verano... y ya estamos en verano”.

INVERSION SIN USO
En la misma linea, el informe de #0bjetivoAlmer{aAVE apunta a que
las obras acumulan un retraso de entre tres y cuatro afos respecto al
compromiso original del Gobierno. La plataforma reconoce, no obs-
tante, que la ejecucion global de la obra alcanza ya el 85%, con cerca
de 2.500 millones de euros certificados de los 3.500 millones presu-
puestados. Pero sefialan que el tramo Lorca-Pulpi “se enfrenta a obs-
taculos técnicos y plazos administrativos que hacen imposible cum-
plir el calendario vigente”.

La plataforma incluso se plantea que la inversion requerida para esta
infraestructura, establecida en 3.000 millones de euros, se llegue a
mantener hasta tres afios sin uso, “lo cual tendria consecuencias que
ya hemos conocido con los tineles Sorbas y el deterioro consecuente
de lo ejecutado”, recordando el caso de los ttineles de Sorbas, cons-
truidos por el Gobierno de Rodriguez Zapatero y tapiados por el de
Rajoy. Asi, recuerdan que “en 14 afios el proyecto ha acumulado al
menos cinco fechas de finalizacién distintas” y que “cada nueva fe-
cha llega cuando la anterior ya es inviable”. Ese es el escenario que
consideran que estd dandose en la actualidad.

Asi, la plataforma indica en su informe que el tramo Lorca-Pulpi “es
el que marca el actual ritmo de la linea”, desplazando al soterramien-
to de Lorca. Es, aseguran, “el principal
cuello de botella” porque “presentare-
trasos significativos en movimientos
de tierras y cimentaciones de viaduc-
tos, ademds de tener pendiente la tra-
mitacion de un modificado de proyec-
to”. Jerénimo Parra, presidente de la
Céamara de Comercio, impulsora de la
plataforma, aseguraba en la presenta-

y nueva estacion en
Almeria.

cién del informe que “ahora mismo vemos en las obras que no hay ni
maquinaria ni trabajos minimos que indiquen, en el caso del Lorca-
Pulpi, que se estd moviendo algo”.

El soterramiento en Lorca, aunque ya no es el principal motivo de re-
traso, también va fuera de la fecha prevista, y las obras tienen un pla-
7o de ejecucion oficial hasta 2027. Asimismo, las licitaciones para el
montaje de via y electrificacién tienen como limite de ejecucion del
contrato finales de 2028. Por dltimo, una vez terminada la infraes-
tructura, se necesitardn entre doce y 18 meses mds para llevar a cabo
las pruebas dindmicas con el tren laboratorio, las del sistema de se-
guridad ERTMS-2 y la certificacion de la obra, “una fase que histori-
camente suele subestimarse”, apuntan en #ObjetivoAlmer{aAVE.

Un atisbo de esperanza que apunta el informe técnico es que se diera
una agilizacion de plazos mediante el montaje de via en placa en lu-
gar de sobre balasto. Es la técnica que se va a utilizar en los soterra-
mientos de Almerfa y de Lorca. Esto “supondria una agilizacién de
plazos”, aunque no lo suficiente como para impedir que se produzca
otro retraso sobre la fecha prevista para la finalizacién de las obras.

LA INSTALACION ELECTRICA

En la Mesa del Ferrocarril también han realizado un informe y en €l
si sefialan al soterramiento de Lorca, al que unen la electrificacién de
la linea como las principales causas del probable aplazamiento del
fin de las obras. “Seguimos pensando que las previsiones del Gobier-
no para los afios 2028-2029 no serdn posibles, porque tanto las obras
del soterramiento de Lorca, como las instalaciones eléctricas actua-
rdn como cuellos de botella en nuestra
conexion con el Corredor del Medite-
rrdneo”, apuntaba Tejada al presentar
el informe.

En este sentido, el portavoz de la Mesa
del Ferrocarril sefialaba que la princi-
pal razén para el retraso en la llegada
de la Linea de Alta Velocidad a Almeria
es “la construccién de la superestruc-
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El soterramiento de Almeria, antes de fin de ano

Las obras de integracién de la Linea de Alta
Velocidad en Almeria, mas la construccion de
la nueva Estacion Intermodal, estaran
finalizadas en el dltimo trimestre de este afio.
Lo aseguraba el mes pasado Pedro
Fernandez, delegado del Gobierno en
Andalucia, durante una visita a las obras en la
estacion, junto al subdelegado del Gobierno en
Almeria, José Maria Martin, la alcaldesa de la

necesario que no solo supondra la renovacion
del espacio urbano, sino que potenciara el
crecimiento social y econémico de la provincia,
reactivando el comercio, la creacion de empleo
y el turismo”.

Las obras de integracion de la LAV en
Almeria, en la que se estan invirtiendo 196
millones de euros, incluyen el soterramiento y
la construccion de la nueva Estacion

Intermodal de Almeria, que contara con seis
vias para adaptarla a los nuevos traficos de
alta velocidad, ademas de la estacion de
autobuses y de un aparcamiento subterraneo.
En los Ultimos meses, los trabajos en la
estacion se han centrado en la construccion de
la estructura, las cubiertas y el revestimiento
exterior. Asimismo, ya se esta trabajando en
las instalaciones de suministros. El nuevo

ciudad, Maria del Mar Vazquez, y la
consejera de Fomento, Rocio Diaz.
“Hoy en dia ya son dos kilémetros de
via tendida sobre esa plataforma, de los
8,7 totales que tiene la integracion
ferroviaria”, destacaba el delegado, que,
aunque no daba fechas para la
finalizacion del conjunto de las obras,
aseguraba que se esta trabajando en
todos los tramos.

Fernandez concluia asegurando que ‘la
integracion ferroviaria en Almeria
supondra la configuracién de un nuevo
espacio intermodal absolutamente
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tura que se debe colocar a lo largo de los tres tramos de alta velocidad
que discurren por nuestra provincia”.

Esta superestructura incluye la colocacién de catenarias y redes de
electrificacion, la construccion de subestaciones y la instalacién del
sistema de sefializacion ERTMS-2, “un sistema de seguridad que
mantiene las comunicaciones entre el maquinista y los centros de
control”, desgranaba el portavoz de la plataforma ciudadana.

En cualquier caso, en la Mesa del Ferrocarril no son optimistas tam-
poco con el soterramiento en Lorca, que retrasaria lallegada de la alta
velocidad incluso aunque la parte de Almerfa estuviera finalizada en
el plazo previsto. “No sabemos qué pasara con el soterramiento de
Lorca, ya que las noticias que nos llegan es que las obras no avanzan
con la celeridad deseada”, apuntaba.

Asimismo, aunque Tejada conffa en que las obras de integracién en
la ciudad si cumplan los plazos previstos, si que da por hecho que se
acabard retrasando la inauguracion de la estacién intermodal, que
estaba prevista para finales de octubre. Asegura que esa fecha “tam-
poco se cumplird, lo que supondré que tendremos que seguir viajan-
do en autobtis ala estacién de Huércal de Almerfa y afiadiendo 30 mi-
nutos a nuestros viajes en tren”. Incluso comentaba que “nos teme-
mos que finalmente la Sociedad de Alta Velocidad tenga que plantear
una prorroga a Europa”.

Ante este panoraman, las ‘buenas noticias’ llegan con la construccion
de la via entre Almerfa y Pulpi. En nuestra provincia, “el estado de las
obras se encuentra en un grado de ejecu-
cién cercano al 80%, por lo que las plata-
formas estdn todas finalizadas en los tres
tramos, han permitido el inicio de la colo-
cacion de la superestructura, con los tra-
bajos de instalacion de traviesas, vias y ba-
lasto”. Asimismo, Tejada destacaba que
todos los viaductos estén cerca de estar
terminados, asi como los ttneles de La |
Juaida y el falso tinel de Vera. Pero si pre-
ocupa que aun no se haya iniciado la

edificio contara con 4.800 metros
cuadrados en dos plantas. La nueva
estacion de autobuses tendra 2.265
metros cuadrados y 26 darsenas.
La construccion del aparcamiento
v subterraneo avanza con la configuracion
¥ £ de su su estructura interior y los forjados
! intermedios. Este aparcamiento,
ubicado bajo la futura estacion de
autobuses, contara con capacidad para
400 vehiculos y dispondra de accesos
rodados y peatonales para facilitar la
intermodalidad y el acceso de los
usuarios de tren y autobus.

Visita a las obras de la hueva
Estacion Intermodal de Almeria.

construccién de la futura estacién de Vera, que tiene un plazo de eje-
cucion previsto de 18 meses, y que Adif AV licit6 a finales de abril por
cerca de 19 millones de euros.

MOVILIZACIONES EN 0TONO

Adif AV anunciaba a principios de junio la adjudicacién, por 28,2 mi-
llones de euros, del suministro de balasto para realizar estos trabajos
en el tramo Lorca-Vera-Almerfa. El contrato contempla el suministro
de 935.000 toneladas de este material para cubrir los 138 kilémetros
de via de este tramo.

Antes, ademas de la estacion de Vera, también se ha licitado una base
de mantenimiento de la LAV en Nijar. Adif asegura ademds que toda
la plataforma de la linea estd “finalizada o en construccién”. Asimis-
mo, se estd redactando el proyecto de la conexion Pulpi-Aguilas.
Otro aspecto en el que la obra avanza, segtin Adif, es en la fase de
electrificacion, con la construccion de la subestacién de Totana y sus
centros de autotransformacion y el tendido de catenaria del tramo
Murcia-Lorca. También en los tltimos meses se ha adjudicado el ten-
dido de la catenaria para el tramo Lorca-Almerfa.

Por ultimo, Adif destaca que ya tiene contratado el despliegue de los
sistemas de seguridad necesarios en una linea de alta velocidad, co-
mo las mds avanzadas tecnologias de comunicaciones ferroviarias (el
GSM-R) y de sefializacion (el ERTMS).

A pesar de estos avances, el Gobierno ni confirma ni desmiente que
se mantengan las fechas previstas para la
finalizacion de las obras y para que poda-
mos ver llegar los primeros trenes de alta
velocidad a la nueva estacién intermodal.
Todo indica que, una vez mds, habra que
seguir esperando. Y en la Mesa del Ferro-
carril ya amenazan con movilizaciones es-
te otofio en Almeria, para reclamar que se
finalicen las obras y se avance con los Cer-
canfas del Bajo Almanazora y el Poniente,
otras asignaturas pendientes. l
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